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CONSILIUL LOCAL AL MUNICIPIULUI CAMPULUNG

HOTARAREA nr. 150 din 28.11.2024
cu privire la aprobarea Notei Conceptuale si a Temei de Proiectare pentru obiectivul
de investitie “Mobilitate urbané in Municipiul Cimpulung”

Consiliul Local al Municipiului Cimpulung, judetul Arges intrunit in sedinti
ordinari in data de 28 noiembrie 2024;
Avénd in vedere :

- Referatul de aprobare al primarului nr. 123/37043 din 20.11.2024 prin care se
propune aprobarea Notei Conceptuale si a Temei de Proiectare pentru obiectivul de
investitii “Mobilitate urbana in Municipiul Campulung™;

- Raportul de specialitate nr. 123/37045 din 20.11.2024 prin care se propune aprobarea
Notei Conceptuale si a Temei de Proiectare pentru obiectivul de investitii “Mobilitate
urband in Municipiul Cdmpulung”;

- Prevederile art. 1 alin. (2) lit. a (i) si (ii), art. 3, art. 4 si art. 5 din Hotérarea
Guvernului nr. 907 / 2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii
finantate din fonduri publice, cu modificérile gi completérile ulterioare;

- prevederile art. 44 din Legea nr. 273 / 2006 privind finantele publice locale, cu
modificérile i completdrile ulterioare;

- prevederile art. 129 alin. (2) lit. b si alin. (4) lit. d din Ordonanta de Urgentd a
Guvernului nr. 57 / 2019 privind Codul administrativ, cu modificérile si completérile
ulterioare;

- Avizele comisiilor de specialitate nr. 1, 2, 4 si 5 ale Consiliului Local; ™

in temeiul art. 196 alin. 1 lit. a din Ordonanta de Urgentd a Guvernului nr. 57 / 2019
privind Codul administrativ, cu modific#rile §i completarile ulterioare,

Consiliul Local al Municipiului Cimpulung
HOTARASTE :

Art, 1. — Se aprobid Nota Conceptuald pentru obiectivul de investitii “Mobilitate
urbani in Municipiul Campulung”, previzuts in Anexa nr. 1 care face parte integranti
din prezenta hotérare.

Art. 2. — Se aprobd Tema de Proiectare pentru obiectivul de investifii “Mobilitate
urband in Municipiul Cimpulung”, previzutd in Anexa nr. 2 care face parte integrantd
din prezenta hotérare.
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Art. 3. — incepérid cu data intrérii in vigoare a prezentei, Hotérarea Consiliului Local
al Municipiului Cdmpulung nr. 233 din 28.12.2021 se abrogg.

Art. 4. — Cu ducerea la indeplinire se Ins#ircineazi primarul municipiului Cdmpulung
prin Directiai tehnica si Urbanism, Directia Economici si Fiscald si Serviciul de Dezvoltare
Urbana.

Art. 5. — Prezenta hotérire va fi afigatd si publicatd pentru aducerea ei la cunostinti
publica si va fi comunicati in termen legal Institutiei Prefectului — Judeful Arges, Directiei
Economice si Fiscale, Directiei Tehnice gi Urbanism, Serviciului de Dezvoltare Urbani si
Primarului Municipiului Campulung. ) o

Municipiul Campulung, 28.11.2024

2 Contrasemneazi pentru legalitate
=
A Secretar general,
Documentul semnat in 2 = »(}’i Ramona SIMION
original se afla la dosarul C‘g “UNIC“"“OO"\
sedintei MsoL Y Documentul semnat in

original se afli la dosarul
sedintel
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Anoxa nr. 1 Ia Hotararea Consiliului Local nr. 150 din 28.11.2024

JUDE UL ARGLY
MUNICIPIUL € AMPELUNG

Directia tehnica si urbanism . Aprob,
Arhitect Sef Primar
NR 123 [5F 644 / LC 1.2 Uy Elena-Valerica LASCONI

Documentul semnat in
original se afla la dosarul
sedintel

NOTA CONCEPTUALA

1. Informatii generale privind obiectivul de investitii propus
1.1. Denumirea obiectivului de investitii
»Mobilitate urbana in municipiul Campulung”

1.2. Ordonator principal de credite/investitor
Municipiul Campulung

1.3. Ordonator de credite (secundar/teriiar)
Nu este cazul ’

1.4. Beneficiarul investitiei
Municipiul Campulung

2. Necesitatea si oportunitatea obiectivului de investitii propus

2.1. Scurta prezentare privind:

a) deficiente ale situatiei actuale;

~ In Legea nr. 190/2013 privind aprobarea Ordonantei de urgenti a Guvernului nr.

7/2011 pentru modificarea si completarea Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului
si urbanismul, este introdusa notiunea de Plan de mobilitate urbana. Acesta este definit ca
“instrumentul de planificare strategicd teriforiald prin care sunt corelate dezvoltarea
teritoriald a localitdtilor din zona periurband/ metropolitand cu nevoile de mobilitate si
transport al persoanelor, bunurilor si
maérfurilor’. ‘

In 2011, Comisia European a adoptat Carta Alba privind transporturile. Documentul
prezinta o foaie de parcurs pentru 40 de initiative concrete, implementate pana in 2020, care
vor contribui la cresterea mobilitatii, nldturarea barierelor majore in domenii-cheie,
reducerea consumului de combustibil si cresterea numérului de locuri de munca. In acelasi
timp, propunerile sunt realizate pentru a reduce dependenta Europei de importurile de petrol
si pentru a reduce emisiile de carbon in transport cu 60% pana in 2050.

n context urban, Carta Alba stabileste o strategie mixtd implicAnd amenajarea
teritoriului, sisteme de tarifare, servicii eficiente de transport public si infrastructura pentru
modurile de transport nemotorizat. Documentul recomanda ca orasele care depasesc o
anumita dimensiune sd dezvolte planuri de mobilitate urband, pe deplin aliniate cu Planuri
Integrate de Dezvoltare Urbana.

Sub titlul de "mobilitate urbana integrata”, Carta Alba identifica drept obiectiv central
stabilirea unor proceduri si mecanisme de sprijin financiar la nivel european, pentru
pregatirea Auditurilor pentru mobilitate urbana, precum si a planurilor de mobilitate urbana.
Acesta va fi secondat de infiintarea unui Grafic European de Performantd a Mobilitatii
Urbane, bazat pe obiective comune,
precum si de examinarea posibilitatii unei abordari obligatorii pentru orasele de o anumita
mdrime, in conformitate cu standardele nationale bazate pe orientérile UE.
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Obiectivul recunoaste influenta Transportului Urban Tn asigurarea sustenabilitatii
transportului la nivel national, iar acest lucru asiguré o legatura puternica intre Carta Alba a
transporturilor si pregatirea planurilor de mobilitate urbana.

La nivelul planificarii spatiale, conform legislatiei actuale in vigoare, precum si a
impartirii In regiunii curente, municipiul Campulung este un oras de rang [l, situat in
macroregiunea 3, regiunea Sud-Muntenia de dezvoltare, in judetul Arges.

Din punct de vedere al documentelor nationale de planificare spatiald, inclusiv
strategiile aferente acestora, municipiul Campulung face parte din categoria polilor judeteni
secundari (categoria a V a), fiind descris ca un pol urban subregional de dezvoltare cu
potential de zona urbana funciionala.

Municipiul Campulung, amplasat intr-o0 zona cu o densitate mare de asezari, in zona
de contact dintre arealele montane si de dealuri, a supravietuit epocilor istorice, trecand prin
stadiile sat -targ - oras modern. Tn paralel, importanta s& militara, ca si cea comerciald la
nivelul zonei de sud a tarii au scazut, iar importanta s& administrativa s-a stabilizat in forma
de capitala a judetului istoric Muscel, pana la desfiintarea acestuia.

Politicile si masurile pentru dezvoltarea resursei umane pe termen lung vizeaza cu
precdderea mentinerea populatiei active in interiorul judetului, astfel c8 acestea se vor
concretiza prin implementarea de proiecte dedicate spatiului rural pentru dezvoltarea
resursei umane Tn acest areal, dezvoltarea centrelor de consiliere profesionald, informare
etc in mediul urban, precum si a centrelor de formare profesionale, de calificare si/sau
recalificare. Aceste proiecte si politici vor permite adaptarea resursei umane la exigeniele
dezvoltarii economice anterior enuntate, prin crearea unei piete a fortei de munca formata
si dezvoltata coerent in raport cu nevoile pietei de afaceri.

Indeplinirea eficients a obligatiilor legale

- Evaluarea usoara a masurilor ce trebuie implementate

- Monitorizarea efectelor masurilor implementate

- Exemple de obligatii legale: Directiva UE cu privire la Calitatea Aerului

- Adaptarea orasului la nevoia de mobilitate a locuitorilor

- Planificarea durabild permite o abordare integrata si interdisciplinara

- Autoritatile pot veni in intdmpinarea nevoilor diferitelor categorii de utilizatori ai
retelei de transport — turisti, localnici si/sau entitati comerciale

- O noua viziune asupra politicilor urbane

- PMUD ofera posibilitatea de identificare a unei viziuni politice urbane noi si clare

- Asiguréd o agenda clara pe termen lung

- Asigura un program de investitii clar cu jaloane prestabilite

- Integrare

- Incurajeaza planificarea integrata pentru definirea mobilitétii urbane

- Tinteste integrarea la nivel sectorial si institutional

- Competitivitate/Acces la finantare

- Permite identificarea surselor de finanfare, disponibile pentru solutii inovative si
integrate

- Imbunétatirea calititii vietii

- Definirea unor spatii publice atractive

- Cresterea sigurantei in mediu urban pentru utilizatorii vulnerabili

- Mai putine emisii poluante chimice, cat si fonice

- Beneficii de mediu si sanatate

- Efecte pozitive asupra sénatatii — cu reduceri ale costului cu sdnatatea

- Posibilitatea abordarii problemelor legate de schimbarile climatice

- Imbunatatirea accesibilitatii

- Facilitarea accesului diverselor grupuri de utilizatori la reteaua de transport

- Imbunétatirea imaginii orasului
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- Campulungul va putea promova imaginea unui oras deschis cétre inovare
b) efectul pozitiv previzionat prin realizarea obiectivului de investitji;

A. Infiintarea, dezvoltarea si optimizarea sistemelor de transport public, inclusiv prin
investitii in material rulant, mijloace de transport urban ecologice si infrastructura de
transport necesara acestora (configurarea/ modernizarea/ largirea/ reconfigurarea
strazilor din orase si din zona urbana functionald, numai in masura in care astfel de
investifii sunt necesare pentru a asigura functionalitatea proiectului integrat de
mobilitate urband sustenabild) in vederea dezvoltdrii transporiului public si
implementarii masurilor de siguranid rutiera (pasarele pietonale, pasaje
subterane/supraterane auto si pietonale, interventii asupra sistemului de iluminat
public si alte elemente conexe aferente traseului reabilitat, ce nu sunt elemente
dominante ale proiectelor) pentru reducerea de CO2 si dezvoltarea sistemelor de
management a mobilitdtii urbane (sisteme de management a traficului, aplicatii
mobility as a service, sisteme park & ride si terminale intermodale pentru transportul
public urban etc).

B. Infiintarea, modernizarea, extinderea si dotarea infrastructurii pentru deplasari
nemotorizate, inclusiv configurarea/ modernizarea/ largirea/ reconfigurarea sirazilor
din orase si din zona urbana functionald, numai in masura in care astfel de investitii
sunt necesare pentru a asigura functionalitatea proiectului integrat de mobilitate
urbana sustenabild, precum si interventii asupra sistemului de iluminat public aferent
traseului reabilitat, amenajarea de zone pietonale, introducerea de sisteme de bike-
sharing, sisteme de monitorizare efc.

C. Dezvoltarea unor culoare de mobilitate urbana, inclusiv prin interventii in depourile/
autobazele pentru transport public si infrastructura tehnica aferentd precum si pentru
retehnologizarea lor.

D. Dezvoltarea infrastructurii pentru combustibili alternativi, inclusiv infrasiructura de
producere de energie din surse regenerabile, pentru mijloacele de transport in comun.
Statiile de incarcare vor fi folosite de autoritdfile publice locale pentru ncarcarea
autobuzelor electrice achizitionte. Acestea nu vor fi folosite Tn scopuri economice, ci
doar peniru Incarcarea autobuzelor proprii din dotare.

Principali beneficiari vizati in cadrul acestui proiect sunt:

- autoritatea publica locala;

- mediul de afaceri;

- populatia municipiului Campulung (inclusiv a comunelor din zona urbana
functionala);

- utilizatori ai mijloacelor de transport in comun (turisti, navetisti, etc);

- operatorii de transport public;

- prescolari si elevi;

- biciclisti.

Atingerea acestor obiective va conduce la cresterea calitdtii viefii si a fluidizarii
traficului auto, ciclic si pietonal precum si decongestionarea zonei centrale a municipiului
Campuiung. :

¢) impactul negativ previzionat in cazul nerealizarii obiectivului de investitii.
Neluarea unei decizii de interventie intr-un timp relativ scurt poate conduce la
congestionarea centrului.
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2.2. Prezentarea, dupd caz, a obiectivelor de investitii cu aceleasi functiuni sau
functiuni similare cu obiectivul de investitii propus, existente in zona, in vederea justificarii
necesitatii realizarii obiectivului de investitii propus

Nu exista alte parcari subterane Tn municipiul Campulung.

Nu exista alte piste pentru biciclisti Tn municipiul Campulung.

2.3. Existenta, dupa caz, a unei strategii, a unui master plan ori a unor planuri
similare, aprobate prin acte normative, in cadrul cdrora se poate incadra obiectivul de
investitii propus.

Obiectivul propus se incadreaza in Strategia de dezvoltare a municipiului Cdmpulung
precum si in PUG-ul aflat in vigoare , cu regulamentul aferent.

2.4. Existenta, dupa caz, a unor acorduri internationale ale statului care obliga partea
romana la realizarea obiectivului de investitii
Nu este cazul.

2.5. Obiective generale, preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei
< Se vor avea in vederea realizarea de investii integrate pentru:

e Crearea/extinderea traseelor de transport public electric (statii de autobuz, tramvai, >
troleibuz);

e Crearea/extinderea/modernizarea sistemelor de bilete integrate pentru calatori (,e-
bilete” sau ,e-ticketing”);

o Configurarea/modernizarea/reabilitarea infrastructurii rutiere utilizate prioritar de
transportul public de calatori;

Construirea/modernizarea/extinderea pistelor/ traseelor pentru biciclete
Crearea/modernizarea/extinderea sistemelor de Tnchiriere de biciclete (sisteme de tip
.bike-sharing”, ,bike-rental”). .

e Construirea/modernizarea/extinderea de zone si trasee pietonale.

e Configurarea/ modernizarea/ largirea/reconfigurarea strazilor din orase si din zona
urbana functionald, numai Tn masura in care astfel de investitii sunt necesare pentru
a asigura functionalitatea proiectului integrat de mobilitate urbana sustenabila,
precum si interventii asupra sistemului de iluminat public aferent traseului reabilitat’
(fara a fi actiune de sine statatoare).\

e Construirea si modernizarea statilor de transport public de calatori (tramvai,

( troleibuz, autobuz).

e Dezvoltarea unor culoare de mobilitate urband, inclusiv prin interventii in depourile/
autobazele pentru transport public si infrastructura tehnica aferenta precum si pentru
retehnologizarea lor.

o Investitii privind dezvoltarea infrastructurii pentru combustibili alternativi

e Dezvoltarea infrastructurii pentru combustibili alternativi, inclusiv infrastructurd de
producere de energie din surse regenerabile

3. Estimarea suportabilitatii investitiei publice

3.1. Estimarea cheltuielilor pentru executia obiectivului de investitii, luandu-se n
considerare, dupa caz: - costurile unor investitii similare realizate; — standarde de cost
pentru investitii similare.

15 mil euro

3.2. Estimarea cheltuielilor pentru proiectarea, pe faze, a documentatiei tehnico-
economice aferente obiectivului de investitie, precum si peniru elaborarea altor studii de
specialitate in functie de specificul obiectivului de investitii, inclusiv cheltuielile necesare
pentru obtinerea avizelor, autorizatiilor si acordurilor prevazute de lege
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Valoarea estimata a serviciilor de proiectare, si studii de fundamentare, ce urmeaza
a fi contractate este de 320 000 euro.

3.3. Surse identificate pentru finantarea cheltuielilor estimate (in cazul finantarii
nerambursabile se va mentiona programul operatlonallaxa corespunzatoare, identifi cata)

MOBILITATE URBANA DURABILA, OBIECTIVUL SPECIFIC RS02.8 -
ROMOVAREA MOBILITATII URBANE MULTIMODALE SUSTENABILE, CA PARTE A
TRANZITIEI CATRE O ECONOMIE CU ZERO EMISII DE DIOXID DE CARBON,
PROGRAMUL REGIONAL SUD-MUNTENIA 2021-2027

4. Informatii privind regimul juridic, economic si tehnic al terenului si/sau al constructiei
existente

Domeniul public al Municipiului Campulung;
5. Particularitdti ale amplasamentului/amplasamentelor propus(e) pentru realizarea
obiectivului de investitii:

a) descrierea succintd a amplasamentului/amplasamentelor propus(e) (localizare,
suprafata terenului, dimensiuni in plan);

Reteaua Stradald in Municipiul Campulung este situatd la convergenta drumurilor
nationale principale DN 73/E 574 (Brasov-Pitesti), DN 73C (Ramnicu-Valcea-Curtea de
Arges-Campulung) si DN 72 A Téargoviste-Campulung) si DN 73D (Fantanea-Mioveni-
Argeselu) cu mai multe drumuri judetene si comunale, unele de mai mica importants, de
legatura cu localitatile vecine dar pe toate acestea este permis traficul greu, punand o si mai
mare presiune asupra retelei stradale a municipiului Campulung ce prezintd numeroase
probleme de capacitate, datoritd amprinzei inguste a arterelor si a vehiculelor stationate la
marginea drumului.

Accesul autovehiculelor de transport marfd cu masa maxima tfotal autorizatd mai
mare de 7.5tone, Tn afara traseelor marcate se poate realiza in baza unei autorizatii de trafic
greu, eliberata de Primaria Municipiului Campulung.

Din punct de vedere al repartitiei deplasarilor persoanelor chestionate, de rezultatele
anchetelor efectuate in cadrul PMUD a rezultat cd 19% din deplasari se realizeaza cu
mijloace de transport nemotorizate, iar 81% din deplaséri se realizeazd cu mijloace de
transport motorizate iar dintre deplasarile nhemotorizate, 85% sunt realizate pietonal, restul
cu bicicleta.

Ponderea insemnata a deplasarilor nemotorizate este explicata prin:

- suprafata relativ redusa a orasului, distantele de deplasare intre diferitele puncte de
interes fiind scurte;

- vechimea mijloacelor de transport in comun si viteza medie de deplasare foarte mic3;

- confort redus al mijloacelor de transport;

- existenta zonelor nedeservite de transportul public Tn comun.

Repartitia modala a deplasarilor realizate diferd de la o categorie la alta a
persoanelor. Astfel anchetele au relevat faptul ¢ persoanele angajate utlizeazd pentru
deplasari cu preponderentd autoturismul-79%, Tn timp ce persoanele amgajate sau elevi si
studenti utilizeaz& autoturismul numai pentru 53% respectiv 56% din deplasari. La polul
opus deplasarile efectuate de persoanele neangajate sau de elevi si studenti sunt realizate
in proportie de 23% respectiv 29% utilizand mersul pe jos In timp ce persoanele angajate
preferd acest mod de deplasare numai pentru 12% din deplasari.

De asemenea, conform datelor obtinute n urma anchetelor la domiciliu a reiesit ca
persoanele intervievate se deplaseaza catre locul de munca cu autoturismul in proporiie de
80% iar deplasérile realizate pe jos au o pondere mai ridicata (cuprinsa intre 31%/22% si
17%) in scop de educatie, scopuri recreationale si cumparaturi.
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Cu toate acestea in municipiul Campulung nu exista piste de biciclete amenajate iar
peste 60% din strazi nu au trotuare amenajate sau sunt subdimensionate, multe dintre cele
existente fiind folosite pentru parcarea autovehiculelor, pietonii fiind nevoiti sa circule printre
masini.

Astfel se propune interventia cu masuri de mobilitate urbana durabild pe o rutd
centrald, avand o lungime aproximativa de 7km liniari cuprinzand strazile:

- Stirada General losif Teodorescu
- Stiradal L Caragiale
- Strada Constantin Brancoveanu
- Strada fratii Golesti
- Strada Colonel Stanescu
- Strada Negru Voda
- Strada Locotenent Baloleanu
- Strada Eremia Grigorescu
- Strada Lascar Catargiu
- Strada Matei Basarab
- Strada Sfantul llie
Strada Mihai Tican Rumano
- Strada Alexandru Voievod
- Sfrada Vasile Alecsandri
- Strada Colonel Zlatian
Strada Petre Tutea

In functle de rezultatul studiilor de fundamentare (in principal al studiului arheologic)
se poate renunta la anumite segmente din lista propusd mai jos, sau se pot identifica trasee
alternative care sa evite zonele pentru care implementarea proiectului ar fi o problemé din
punct de vedere al descarcarii arheologice.

b) relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cai de acces posibile;

Traseul pe care sunt propuse aceste interventii, avand aproximativ 7km, este un
traseu ce afecteaza strazi cenirale, decongestionand circulatia rutierd si pietonald de pe
zona Bulevardului Pardon si conectand centrul orasului de restul cartierelor.

Strazile ce vor fi supuse amenajarii deservesc locuinte,propietati private, obiective de
utilitate publica, institutii etc.

O parte dintre aceste strdzi sunt amplasate in zona centrald a municipiului
Cémpulung, UTR 1,iar restul de strdzi sunt amplasate in zonele imediat invecinate,
respectiv UTR2 si UTR 3.

( ¢) surse de poluare existente Tn zon3;

Gazele de esapament emise de masinile ce circuld pe céile de comunicatie rutiera
din zonele studiate.

d) particularitati de relief;

Din punct de vedere geologic, teritoriul municipiului CAmpulung este situat intr-o
regiune de contact intre doua unitati tectonice, avanfosa Carpatilor Meridionali (in nord) si
respectiv unitatea de Vorland-Platforma Moesicd (la sud). De asemenea perimetrul
investigat se incadreaza tectonic in Domeniul Getic, unde la inceputul Cuaternerului se
instaleazd un regim fluviatil, timp Tn care s-au depus ,Stratele de Candesti”. Incepand cu
partea superioaré a Pleistocenului mediu are loc o miscare se subsidenta, pe directiile NS-
VE, astfel se poate explicat scaderea altitudinii teraselor raului Arges spre aval. Definitivarea
aranjamentului tectonic al zonei cristalino-mezozoice a Carpatilor Meridionali si ridicarea ei
sub forma unui sistem cutat, In urma miscarilor tectonice din faza larmicd, au determinat
aparitia, in fata acestuia, a unei zone depresionare care a preluat functia de bazin de
sedimentare evoluédnd ca avanfosa. Depresiunea Getica vine Tn constact in partea de sud
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cu Platforma Valahi (parte integrata in Platforma Moesic3), cele doua unit&ti find separate
prin falia precarpatica.

Partea marginald sudica a zonei cristalino-mezozoice odata afundatd, a condus la
coborérea in trepre a marginii nordice a unitatii de Vorland si anume, Platforma Valaha.
Astfel, depresiunea creaté ca urmare a ridicarii lantului muntos are un fundament mixt: unul
de origine carpaticd, care se afunda in trepte mai abrupte, iar altul de tip platforma care
coboara mai lejer, astfel incat depresiunea are un profil asimetric, tipic pentru depresiunile
premontane.

Din punct de vedere stratigrafic, in cadrul Depresiunii Getice se disting doua
compartimpente bine structurate si individualizate: fundamentul cristalin, care apartine fie
zonei cristalino-mezozoice a Carpatilor Meridionali, fie Platformei Valahe; si formatiunile
acoperitoare, adica cuvertura sedimentara.

Fundamentul de origine carpatica este constituit din sisturi cristaline prealpine cu
intruziuni de granite. Fundamentul de platforma se intalneste de la linia precarpatica spre
nord si prezinta trepte mai coboréate ale Platformei Valahe, iar cele mai noi depozite apartin
Sarmatianului. Tnceand cu Volhinianul superior, cand formatiunile Depresiunii Getice au
fncélecat peste cele de Platformad Valaha si cand Depresiunea Getica s-a individualizat ca
unitate geologica structurald, acest fundament a evoluat impreuna cu Platforma Valaha.

Cuvertura Depresiunii Getice a evoluat ca un bazin de sedimentare avand funtia de
avanfosa din Paleogen pana la sfarsitul Pliocenului. in acest interval de timp s-au acumulat
depozite de molasa in care ponderea o au depozitele psefito-psamitice, la care se adauga
evaporite, calcare, carbuni si depozite poroclastice. Procesul de sedimentare nu a fost
continuu, ci se recunosc douad discontinuititi de amploare regionald: una in Miocenul
timpuriu, intraburdigaliand, corespunzand paroxismului eostiric si alta In Volhinian,
determinata de miscarile moldavice.

In zona Campulung Muscel, diferitele unitati ale flisului Cretacic si Paleogen est-
carpatic se afunda succesiv, Incepand cu cele mai externe, sub molasa neogena din
avanfosa. Tn extremitatea oientald a Carpatilor Meridionali-exact in zona Campulung, prin
extinderea spre nord, depozitele de molasd ajung sad acopere direct soclul cristalin
reprezentat de masivul getic.

Perimetrul municipiului Campuiung este format exclusiv din formatiuni noi,
Cuaternare — Holocen Superior (qh2) reprezentate prin pietrisuri nisipuri si argile nisipoase
apartinand sesului aluvial. Pe alocuri apar si depozite aluvionare apartinénd terasei joase
cu grosimi ce variaza intre 10 si 20 m, la care s-au raportat de asemenea si unele din
depozitele loessoide care apar in regiune.

La vest si la est de Campulung apar formatiuni mai vechi. Astfel in partea sud-vestica
si sud-estica, cele mai vechi formatiuni sunt reprezentate de gresii, marne, gipsuri si
conglomerate de varstd Helvetian-Neogen-Miocen (he). Urcand spre nord, in zona comunei
Bughea se Jos, intalnim formatlunl de varsta Dacian-Pontian (p+dc), reprezentate de argile
si nisipui. Tntre valea Dambovitei si Raul Targului, Dacianul este pe alocuri lacunar. In zona
Jugur—Pescareasa fauna depozﬁelor Daciene araté prezenta partii inferioare a etajului, iar
mai spre sud apare Dacianul superior, care in sectorul Schitu Golesti contine intercalatii de
lignit.

Mai sus de aceste formatiuni apar binecunoscutele ,Strate de Candesti si Fratesi”,
de varstd Cuaternard, Pleistocen inferior (gp1). Aceste depozite prezintd o dezvoltare
continua pe tot teritoriul, incepand din valea Teleajenului si pana in Valea Argesului.

Depozitele Pleistocen superioare (qp32) sunt depozite aluvionare apartinénd terasei
superioare dezvoltatd pe valea Dambovitei, acestea sunt formate din pietrisuri si nisipuri.

In partea nordica, spre comuna Leresti, apare un metamorfism regional, reprezentat
de Seria de Leaota, care apare larg dezvoltata in partea de sud-est a masivului si in sectorul
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Leresti, fiind constituitd din roci cu cristalinitate mult mai redusa apartinand zonei cu clorit a
faciesului de sisturi verzi.

De asemenea trebuie mentionatd prezenta migmatitelor paleozoice (roci
magmatice), reprezentate prin granitele de Albesti, intalnite mai ales in sectoarele de
afloriment ale seriei de Cumpana, la nord de Campulung. Granitele de Albesti se prezinta
sub forma de dyke-uri si silluri, dintre care cel mai lung (7km) se afld intre Valea Bughei
pana in Valea Mare (Leresti).

e) nivel de echipare tehnico-edilitaré a zonei si posibilitéti de asigurare a utilitatilor;

In zona studiatd existd retele de ap#, canalizare, retele electrice aeriene,
telecomunicatii precum si retea de gaze.

f) existenta unor eventuale retele edilitare Tn amplasament care ar necesita
relocare/protejare, in masura in care pot fi identificate;

Se impune necesitatea Ingropérii retelelor elecirice aeriene.

in functie de studiul topografic, la faza de studiu de fezabilitate, se va decide
necesitatea interventiei asupra celorlaltor retele tehnico-edilitare.

g) posibile obligatii de servitute;

Se vor respecta zonele de protectie/siguranta impuse de legislatia aflata in vigoare.

{ h) conditionari constructive determinate de starea tehnica si de sistemul constructiv
al unor constructii existente Th amplasament, asupra carora se vor face lucréri de interventii,
dupa caz;

Deficiente ale situatiei actuale: In acest moment structura dezvoltata in timp a generat
o pondere importanta a intersectiilor cu trei brate, dificil de semaforizat (in plus, unghiurile
n care se intersecteaza strazile vechi reprezintd o dificultate speciald), semaforizarea
intersectiilor este insuficient dezvoltatd, semnalizarea de orientare este deficitara (lipsa
indicatoarelor cu numele strazilor), intrefinerea gi reparatiile lucrarilor de drumuri prezinta
deficiente , zona pietonald din centrul istoric se reduce la aria centrald, a Bulevardului zis
,Pardon”, capacitatea actuald de stationare (locuri de parcare special amenajate) este
redusa, principalele difunciionalita{i provin din incapacitatea infrastructurii actuale de a face
fata gradului de motorizare crescut fatd de anii precedenti (261 masini la 1000 locuitori) si
de a prelua descarcarile din DN 73, dinspre Pitesti si Bragov si dinir-o organizare
defectuoasa a sistemului de strazi, dar si a conditionarilor de ordin geografic. Mai important
este faptul ca infrastructura publica este nvechita, cu trotuar si asfalt deteriorat, in zonele
periferice ale oragului existd strazi si drumuri neasfaltate, lipsa organizarii locurilor de
parcare face ca o parte a spatiilor publice si a spatjilor verzi sa fie ocupate de masini, lipsa
parcarilor publice face dificild constructia de piste pentru biciclete si a traficului pietonal,

( podurile si podetele existente necesita refaceri sau modernizari, numarul mare de cladiri
valoroase din punct de vedere arhitectural care se afléd in stare foarte proasta, necesitand
interventii urgente de punere in siguranta si consolidare, restaurare

Alte conditiondri constructive vor fi considerate in urma elaborérii studiilor de
fundamentare si a concluziilor acestora.

i) reglementari urbanistice aplicabile zonei conform documentatiilor de urbanism
aprobate - plan urbanistic general/plan urbanistic zonal si regulamentul local de urbanism
aferent;

Conform PUG Municipiul Campulung si a Regulamentului Local de Urbanism aferent
aprobat cu HCL 135/2003, prelungit cu HCL nr. 145/2015 si HCL nr. 103/2018, terenurile
afectate de investitiile propuse in cadrul proiectului de ,Mobilitate

urbana municipiul Campulung” se incadreaza in UTR1, UTR 2., UTR 3

Conform PUG Municipiul Campulung si a Regulamentului Local de Urbanism aferent
aprobat cu HCL 135/2003, prelungit cu HCL nr. 145/2015 si HCL nr. 103/2018 imobilele
studiate, nr. Cad. 85677 si nr. Cad. 85762, sunt situate partial in intravilan si partial in
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extravilan in zona functionald ZCc-zona pentru cdi de comunicatie si constructii aferente,
subzona functionald Cai de comunicatie feroviara-CcF.

Functiunea dominantd a zonei-Cai de comunicatie feroviara si constructii
aferente,;

Functiunile complementare admise ale zonei sunt:

- servicii compatibile funciiei de baza a zonei;

- retele tehnico-edilitare.

Interdictii definitive:
- Lmra (iden)- 2 subzone aflate in raza de protectie a cdii ferate Golesti-

Campulung-Leresti.

naltimea constructiilor/instalatiilor nou propuse va respecta art 31 din RGU-
HOTARIREA Nr. 525 din 27 iunie 1996, pentru aprobarea Regulamentului general de
urbanism.

Aspectul exterior al constructiilor aferente cailor de comunicatie va respecta
art. 32 din RGU-HOTARIREA Nr. 525 din 27 iunie 1996, pentru aprobarea Regulamentului
general de urbanism.

j) existenta de monumente istorice/de arhitecturd sau situri arheologice pe
amplasament sau In zona imediat Tnvecinata; existenta conditionarilor specifice in cazul
existentei unor zone protejate.

Conform PUG Municipiul Campulung si a Regulamentului Local de Urbanism aferent
aprobat cu HCL 135/2003, prelungit cu HCL nr. 145/2015 si HCL nr. 103/2018, terenurile
afectate de investitiile propuse in cadrul proiectului de ,Mobilitate
urband municipiul Campulung” se incadreaza in UTR1, UTR 2., UTR 3

Conform PUG Municipiul Campulung si a Regulamentului Local de Urbanism aferent
aprobat cu HCL 135/2003, prelungit cu HCL nr. 145/2015 si HCL nr. 103/2018 imobilele
studiate, nr. Cad. 85677 si nr. Cad. 85762, sunt situate partial in intravilan si partial in
extravilan in zona functionald ZCc-zona pentru cdi de comunicatie si constructii aferente,
subzona functionald Cai de comunicatie feroviara-CcF.

Functiunea dominanté a zonei-Cai de comunicatie feroviara si constructii aferente;

Functiunile complemeniare admise ale zonei sunt:

- servicii compatibile functiei de baza a zonei;

- retele tehnico-edilitare.

Interdictii definitive:

- Lmra (iden)- 2 subzone aflate in raza de protectie a cdii ferate Golesti-

Campulung-Leresti.

Inaltimea’ constructiilor/instalatiilor nou propuse va respecta art 31 din RGU-
HOTARAREA Nr. 525 din 27 iunie 1996, pentru aprobarea Regulamentului general de
urbanism.

Aspectul exterior al constructiilor aferente céilor de comunicatie va respecta
art. 32 din RGU-HOTARIREA Nr. 525 din 27 iunie 1996, pentru aprobarea Regulamentulun
general de urbanism.

6. Descrierea succintd a obiectivului de investifii propus, din punct de vedere tehnic si
functional:
Se vor avea in vederea realizarea de investii integrate peniru:
o Crearea/exiinderea traseelor de transport public electric (statii de autobuz, tramvai,
troleibuz);
o Creareal/extinderea/modernizarea sistemelor de bilete integrate pentru calatori (,e-
bilete” sau ,e-ticketing”);
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e Configurarea/modernizarea/reabilitarea infrastructurii rutiere utilizate prioritar de
transportul public de calatori;

Construirea/modernizarea/extinderea pistelor/ traseelor pentru biciclete
Crearea/modernizarea/extinderea sistemelor de inchiriere de biciclete (sisteme de tip
,bike-sharing”, ,bike-rental”).

Construirea/modernizarea/extinderea de zone si trasee pietonale.

Configurarea/ modernizarea/ largirea/reconfigurarea strazilor din orase si din zona
urbana funciionald, numai in masura in care astfel de investitii sunt necesare pentru
a asigura functionalitatea proiectului integrat de mobilitate urband sustenabila,
precum si interventiii asupra sistemului de iluminat public aferent traseului reabilitat
(fara a fi actiune de sine statatoare).\

o Construirea si modernizarea stafiilor de transport public de calatori (tramvai,
troleibuz, autobuz).

e Dezvoltarea unor culoare de mobilitate urbana, inclusiv prin interventii in depourile/
autobazele pentru transport public si infrastructura tehnica aferenta precum si pentru
retehnologizarea lor.

Investitii privind dezvoltarea infrastructurii pentru combustibili alternativi

Dezvoltarea infrastructurii pentru combustibili alternativi, inclusiv infrastructura de
producere de energie din surse regenerabile

Investiile de mai sus vor fi configurate pe zonele, strazile si arealul descris in planul
de situatie realizat de Municipiul Camplung atasat la prezenta tema de proiectare. Se
va realiza o retea de trasee utilitare pentru biciclete ce va permite utilizarea bicicletei
ca mijloc de deplasare cotidiana, prin conectarea destinatiilor cu scopuri functionale
precum si va pemite fraficul pietonal. De asemenea, pe traseul indicat de catre
Beneficiar (Strada Lascar Catargiu — Strada Fratii Golesti si in functie de latimea
permisa, se vor amplasa statii de autobuz inteligente si mobilier urban inovativ.
Totodata, la intersectia strazii 1 Mai cu Strada Fratii Golesti, in spatiul dedicat Pietei
en gross de legume si fructe se va propune realizarea unui parc fotovoltaic printr-o
solutie inovatoare si eficientd pentru protejarea autoturismelor si generarea de
energie electrica verde.

7. Justificarea necesitatii elaborarii, dupa caz, a:

- expertizei tehnice si, dupa caz, a auditului energetic ori a altor studii de specialitate,
audituri sau analize relevante, inclusiv analiza diagnostic, Tn cazul interventiilor la constructii
existente;

Experienta tarilor dezvoltate ne arata ca baza dezvoltarii si cresterii economice o
constituie marimea si eficienta investitiilor. Numai prin intermediul investitiei se poate realiza
0 economie cu structurd moderna, dinamicad si eficientd care sa permitd cresterea
substantiald a productivitatii muncii, dezvoltarea bazei materiale si cercetarii stiiniifice.

ntocmit
Arh. Sef.
Dr. Arh. Urb. Zagarin Madalina

Documentul semnat in
original se afla la dosarul

sedinteil

de sedlnta:

Documentul semnat in
original se afli la dosarul
sedintei
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Anexa nr. 2 la Hotirarea Consiliului Local nr. 150 din 28.11.2024

TEMA DE PROIECTARE
»Mobilitate urbana in municipiul Campulung”

1. Informatii generale
1.1. Denumirea obiectivului de investitii
»Nobilitate urbana in municipiul CAmpulung”

1.2. Ordonator principal de credite/investitor: Municipiul Campulung
1.3. Ordonator de credite (secundar, tertiar): nu este cazul
1.4, Beneficiarul investitiei: Municipiul Campulung

1.5. Elaboratorul temei de proiectare: Municipiul Campulung

Guvernul a aprobat proiectul de ordonantd de urgentd ce vizeazd finantarea
documentatiilor tehnico-economice aferente prmectelor de MOBILITATE URBANA
DURABILA OBIECTIVUL SPECIFIC RS0O2.8 - ROMOVAREA MOBILITATH URBANE
MULTIMODALE SUSTENABILE, CA PARTE A TRANZITIEI CATRE O ECONOMIE CU
ZERO EMISII DE DIOXID DE CARBON, PROGRAMUL REGIONAL SUD-MUNTENIA 2021-
2027
Autoritatea coniractanta va pune la dispozitia prestatorului studiile necesare intocmirii
livrabilelor de mai sus, in conformitate cu cerintele Ghidului de Finantare, PROGRAMUL
REGIONAL SUD-MUNTENIA 2021-2027, PRIORITATEA P3 — O REGIUNE CU MOBILITATE
URBANA DURABILA, OBIECTIVUL SPECIFIC RS02.8 - PROMOVAREA MOBILITATII
URBANE, MULTIMODALE SUSTENABILE, CA PARTE A TRANZITIEl CATRE O
ECONOMIE, CU ZERO EMISII DE DIOXID DE CARBON.

Comisia Europeana a adoptat “Sirategia pentru o Mobilitate Sustenabila si Inteligenta”
iar aderarea tarilor europene la aceasta strategie se va face prin masuri adoptate la nivel
national, astfel incat sa se atinga obiectivul de realizare a neutralitatii climatice a UE pana in
2050, in conformitate cu Acordul de la Paris.

Conform “Strategiei pentru o mobilitate sustenabild si inteligentd” — Tnscrierea
transporturilor europene pe calea viitorului — varianta finala din 9.12.2020, un accent extrem
de deosebit se pune pe reducerea emisiilor de carbon si incurajarea transportului alternativ,
dupa cum urmeaza:

“35. Astfel cum se prevede in planul privind obiectivele climatice pentru 2030, cresterea
ponderii modale a transportului in comun, a mersului pe jos si a mersului cu bicicleta, precum
si a mobilitatii automatizate, conectate $i multimodale va reduce semnificativ poluarea i
congestionarea generatd de fransporturi, in special in orase, si va imbunétafi sdnéfatea si
bunéstarea oamenilor. Prin urmare, orasele sunt si frebuie sé rdména in avangarda tranz:tlel
célre o mai mare sustenabilitate. Comisia va continua s& colaboreze cu orasele si cu statele
membre pentru a se asigura céa foate orasele mari si mijlocii care sunt noduri urbane ale refelei
TEN-T Tisi pun in aplicare propriile planuri de mobilitate urband sustenabild pana in 2030.
Planurile frebuie sa includa noi obiective, de exemplu cu privire la reducerea la zero a emisiilor
si a accidentelor rutiere mortale. Modurile de transport active, cum ar fi mersul cu bicicleta, au
cunoscut o crestere, orasele anunfand o infrastructurd suplimentard de peste 2 300 km
dedicata bicicletelor. Aceasta trebuie dublatd in urmatorul deceniu, pentru a ajunge la 5 000
km de benzi sigure pentru biciclete. Comisia are de asemenea in vedere dezvoltarea unei
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misiuni in domeniul oraselor inteligente si neutre din punct de vedere climatic, ca prioritate
strategicd pentru acfiuni comune in vederea realizérii decarbonizdrii intr-un numéar mare de
orase europene pané in 2030.

36. O multimodalitate fluida, facilitatd de solufiile digitale, este vitalé in zonele urbane si
suburbane. Presiunea tot mai mare asupra sistemelor de transport de célétori a sporit cererea
de solutii noi si inovatoare, diverse servicii de transport fiind integrate intr-un serviciu accesibil
la cerere, conform conceptului de mobilitate ca serviciu (Mobility as a Service, MaaS). In
acelasi timp, mulfe orase sunt martorele unei reorientari cétre servicii de mobilitate partajate si
colaborative (autoturisme partajate, biciclete, vehicule la comandd si alte forme de
micromobilitate) facilitate de aparifia unor platforme intermediare, permi{édnd astfel reducerea
numdrului de vehicule in traficul zilnic.

37. UE si statele membre trebuie sé rdspunda asteptarilor cetétenilor nostri referitoare
la un aer mai curat, la reducerea zgomotului si a congestiondrii traficului si la eliminarea
accidentelor mortale de pe strazile oragelor noastre. Prin revizuirea pachetului privind
mobilitatea urband in vederea promovarii si a sprijinirii acestor moduri de transport sustenabile
si sénéatoase, Comisia va contribui la imbunatétirea actualului cadru european pentru mobilitate
urband. Sunt necesare orientdri mai clare privind gestionarea mobilitafii la nivel local si
regional, inclusiv o mai buna planificare urband, precum si privind conectivitatea cu zonele
rurale si suburbane, astfel incat navetistilor sé Ii se ofere opfiuni de mobilitate sustenabila.
Politicile europene si sprijinul financiar european trebuie sé reflecte si importanfa mobilitatii
urbane pentru functionarea generald a TEN-T, cu dispozifii referifoare la solufii pentru
primul/ultimul kilometru care sa includa platforme de mobilitate multimodale, facilitdti de tip
Lpark and ride” (parcarea autoturismului si continuarea célatoriei cu mijloacele de transport in
comun) $i infrastructurd siqurd pentru mersul pe jos si cu bicicleta.

41. Logistica multimodalad trebuie sa facd parte din aceastad transformare, atat in
interiorul, cat si in afara zonelor urbane. Dezvoltarea comertului electronic a schimbat in mod
semnificativ modelele de consum, dar trebuie luate in considerare costurile externe ale
milioanelor de livrari, inclusiv reducerea numarului de curse goale si nenecesare. De aceea,
planificarea unei mobilitéti urbane sustenabile trebuie sa includé si dimensiunea transportului
de marfa, prin infermediul unor planuri logistice urbane care sé fie sustenabile si specifice.
Aceste planuri vor accelera implementarea solutiilor cu emisii zero deja disponibile, inclusiv a
bicicletelor cargo, a livrarilor automate si a dronelor (aeronave fara pilot la bord) si o mai buna
ufilizare a céilor navigabile interioare in orase.

Planul de mobilitate urbané durabild (PMUD) reprezinta un plan strategic conceput
pentru a satisface nevoile de mobilitate ale persoanelor si intreprinderilor din orasele si
imprejurimile lor, pentru o mai bund calitate a vietii. Un PMUD se bazeaza pe practici de
planificare existente, ludnd in considerare principii precum integrare, participare si evaluare.

In cadrul unui PMUD sunt abordate, de principiu urmétoarele tematici principale:

- asigurarea diferitelor optiuni de transport tuturor cetatenilor, astfel incét sé perrmita
accesul la destinatfii si servicii esentiale; -

- Imbunétatirea sigurantei si securitatii;

- reducerea poluérii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de seréd si a
consumului de energie;

- Imbunétatirea eficientei si rentabilitatii transportului de persoane si marfuri;

- cresterea numarului de locuri de parcare, acestea fiind insuficiente in raport cu
numarul cererilor in Municipiul Campulung, fiind necesara suplimentarea acestora in vederea
decongestionarii circulatiei asigurand o circulatie mai fluenta si in siguranta, pentru autoturisme
si pietoni;

- cresterea atractivitatii si calitatii mediului urban si a peisajului urban, pentru beneficiul
cetétenilor, economiei si societatii in ansamblu.
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Planul de Mobilitate Urbana Durabild vizeaza indeplinirea viziunii de dezvolfare a
mobilitétii, prin abordarea urméatoarelor obiective strategice:

- Eficientd economicd - imbunétatirea eficientei si rentabilitatii economice a
transportului de persoane si marfuri;

- Mediu - reducerea poluérii aerului si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de sera si a
consumului de energie;

- Accesibilitate - asigura cd toli cetatenii au optiuni de transport, care le permit accesul
la destinatii si servicii de baza;

- Siguranta si securitate — imbundtatirea sigurantei si securitatii in circulatie;

- Calitatea mediului urban - contribuie la cresterea atractivitatii si calitatii mediului
urban si la proiectarea unui mediu urban in beneficiul cetdtenilor, economiei si societétii in
general.

La nivelul planificarii spatiale, conform legislatiei actuale in vigoare, precum si a
Tmpartirii Tn regiunii curente, municipiul Campulung este un oras de rang ll, situat in
macroregiunea 3, regiunea Sud-Muntenia de dezvoltare, in judetul Arges.

Din punct de vedere al documentelor nationale de planificare spatiald, inclusiv
strategiile aferente acestora, municipiul Campulung face parte din categoria polilor judeteni
secundari (categoria a V a), fiind descris ca un pol urban subregional de dezvoltare cu
potential de zona urbana functionala.

Proiectul nominalizat mai sus se fnscrie pe linia principiilor cuprinse in cadrul
documentelor strategice care guverneaza dezvoltarea Municipiului Campulungului in perioada
urmatoare, respectiv in Strategia de Dezvoltare Locald (SDL) si este in curs de includere in
cadrul Strategiei Integrate de Dezvoltare Judeteana Arges.

in acest context legislativ si strategic, Campulung, municipiu strategic in judetul Arges
si la nivel national Incepe demersurile coreldrii obiectivelor proprii cu cele nationale si
europene.

Municipiul Campulung, amplasat intr-o zona cu o densitate mare de agezari, in zona
de contact dintre arealele montane si de dealuri, a supravieiuit epocilor istorice, trecand prin
stadiile sat -targ - oras modern. Tn paralel, importanta s& militar4, ca si cea.comerciali la
nivelul zonei de sud a tarii au scazut, iar importanta sd administrativa s-a stabilizat in forma
de capitald a judetului istoric Muscel, pana la desfiinfarea acestuia.

Politicile si masurile pentru dezvoltarea resursei umane pe termen lung vizeaza cu
precaderea mentinerea populatiei active n interiorul judetului, astfel ca acestea se vor
concretiza prin implementarea de proiecie dedicate spatiului rural pentru dezvoltarea resursei
umane Tn acest areal, dezvoltarea centrelor de consiliere profesionald, informare etc in
mediul urban, precum si a centrelor de formare profesionale, de calificare si/sau recalificare.
Aceste proiecte si politici vor permite adaptarea resursei umane la exigentiele dezvoltarii
economice anterior enuntate, prin crearea unei piete a fortei de munca formata si dezvoltatd
coerent in raport cu nevoile pietei de afaceri.

Indeplinirea eficientd a obligatiilor legale

- Evaluarea usoara a masurilor ce trebuie implementate

- Monitorizarea efecielor masurilor implementate

- Exemple de obligatii legale: Directiva UE cu privire la Calitatea Aerului

- Adaptarea orasului la nevoia de mobilitate a locuitorilor

- Planificarea durabild permite o abordare integrata si interdisciplinara

- Autoritatile pot veni in intdmpinarea nevoilor diferitelor categorii de utilizatori ai retelei
de transport — turisti, localnici si/sau entitati comerciale

- O noua viziune asupra politicilor urbane

- PMUD ofera posibilitatea de identificare a unei viziuni politice urbane noi si clare

- Asigura o agenda clara pe termen lung
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- Asigura un program de investitii clar cu jaloane prestabilite

- Integrare

- Incurajeaza planificarea integraté pentru definirea mobilitétii urbane

- Tinteste integrarea la nivel sectorial si institutional

- Competitivitate/Acces la finantare

- Permite identificarea surselor de finantare, disponibile pentru solutii inovative si
integrate

- iImbunététirea calitatii vietii

- Definirea unor spatii publice atractive

- Cresterea sigurantei in mediu urban pentru utilizatorii vulnerabili

- Mai putine emisii poluante chimice, cat si fonice

- Beneficii de mediu si sénatate

- Efecte pozitive asupra sanatatii — cu reduceri ale costiului cu sénatatea

- Posibilitatea abordarii problemelor legate de schimbarile climatice

- imbunatatirea accesibilitAti

- Facilitarea accesului diverselor grupuri de utilizatori la reteaua de transport

- Imbunatatirea imaginii orasului

- Campulungul va putea promova imaginea unui oras deschis catre inovare.

Planul de Mobilitate Urbana Durabild vizeaza Tndeplinirea viziunii de dezvoltare a
mobilitatii, prin urmatoarele obiective strategice:

1. Eficientd economica-imbunatatirea eficientei si rentabilitatii economice a
transportului de persoane si marfuri;
Mediu-reducerea poludrii aerului si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de
sera si a consumului de energie;
Accesibilitate-asigura ca toti cetatenii au optiuni de transport care le permit
accesul la destinatii si servicii de baz3;
Siguranta si'securitate-imbunatatirea sigurantei si securitatii in circulatie;
Calitatea mediului urban-contribuie la cresterea atractivitatii si calitatii mediului
urban si la proiectarea unui mediu urban n beneficiul cetatenilor, economiei si
societatii in general.

SE SN

2. Date de identificare a obiectivului de investitii
2.1. Informatii privind regimul juridic, economic si tehnic al terenului si/sau al
constructiei existente, documentatie cadastrala:
= Domeniul public al Municipiului Campulung;

2.2. Particularitati ale amplasamentului/amplasamentelor propus/propuse pentru
realizarea obiectivului de investitii, dupéd caz:

a) descrierea succintd a amplasamentului/amplasamentelor propus/propuse
(localizare, suprafata terenului, dimensiuni in plan);

Reteaua Stradala in Municipiul Campulung este situata la convergenta drumurilor
nationale principale DN 73/E 574 (Brasov-Pitesti), DN 73C (Ramnicu-Valcea-Curtea de
Arges-Campulung) si DN 72 A Targoviste-Campulung) si DN 73D (Fantanea-Mioveni-
Argeselu) cu mai multe drumuri judetene si comunale, unele de mai mica importanta, de
legatura cu localitatile vecine dar pe toate acestea este permis traficul greu, punand o si mai
mare presiune asupra refelei stradale a municipiului Campulung ce prezinid numeroase
probleme de capacitate, datoritd amprinzei inguste a arterelor si a vehiculelor stationate la
marginea drumului.
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Accesul autovehiculelor de transport marfa cu masa maxima total autorizatd mai mare
de 7.5tone, in afara traseelor marcate se poate realiza in baza unei autorizatii de trafic greu,
eliberatd de Primaria Municipiului Campulung.

Din punct de vedere al repartitiei deplasarilor persoanelor chestionate, de rezultatele
anchetelor efectuate in cadrul PMUD a rezultat c& 19% din deplaséri se realizeaza cu
mijloace de transport nemotorizate, iar 81% din deplaséri se realizeaza cu mijloace de
transport motorizate iar dintre deplasarile nemotorizate, 85% sunt realizate pietonal, restul cu
bicicleta.

Ponderea insemnata a deplasarilor nemotorizate este explicata prin:

-suprafata relativ redusa a orasului, distaniele de deplasare intre diferitele puncte de
interes fiind scurte;

-vechimea mijloacelor de transport in comun si viteza medie de deplasare foarte micé;

-confort redus al mijloacelor de transport;

-existenta zonelor nedeservite de transportul public in comun.

Repartitia modala a deplasérilor realizate difera de la o categorie la alta a persoanelor.
Astfel anchetele au relevat faptul ca persoanele angajate utlizeaza pentru deplasari cu
preponderent3 autoturismul-79%, in timp ce persoanele amgajate sau elevi si studenti
utilizeaza autoturismul numai pentru 53% respectiv 56% din deplasari. La polul opus
deplasarile efectuate de persoanele neangajate sau de elevi si studenti sunt realizate n
proportie de 23% respectiv 29% utilizand mersul pe jos Tn timp ce persoanele angajate
preferd acest mod de deplasare numai pentru 12% din deplasari.

De asemenea, conform datelor obfinute in urma anchetelor la domiciliu a reiesit ca
persoanele intervievate se deplaseaza catre locul de munca cu autoturismul in proportie de
80% iar deplasarile realizate pe jos au o pondere mai ridicata (cuprinsa intre 31%/22% si
17%) 1n scop de educatie, scopuri recreationale si cumparaturi.

Cu toate acestea in municipiul Campulung nu exista piste de biciclete amenajate iar
peste 60% din strézi nu au trotuare amenajate sau sunt subdimensionate, mulie dintre cele
existente fiind folosite pentru parcarea autovehiculelor, pietonii fiind nevoiti sa circule printre
masini.

Astfel se propune interventia cu méasuri de mobilitate urbana durabild pe o ruta
centrald, avand o lungime aproximativa de 7km liniari cuprinzand strazile:

Strada General losif Teodorescu

Strada | L Caragiale

Strada Constantin Brancoveanu

Strada fratii Golesti

Strada Colonel Sténescu

Strada Negru Voda

Strada Locotenent Baloleanu

Strada Eremia Grigorescu

Strada Lascar Catargiu

Strada Matei Basarab

Strada Sfantul llie

Strada Mihai Tican Rumano

Strada Alexandru Voievod

Strada Vasile Alecsandri

Strada Colonel Zlatian

Strada Petre Tutea

in functie de rezultatul studiilor de fundamentare (in principal al studiului arheologic)
se poate renunta la anumite segmente din lista propusa mai jos, sau se pot identifica trasee
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alternative care sé evite zonele pentru care implementarea proiectului ar fi o problema din
punct de vedere al descarcarii arheologice.

b) relatii cu zonele invecinate

Traseul pe care sunt propuse aceste interventii, avand aproximativ 7km, este un
traseu ce afecteaza strazi centrale, decongestionand circulatia rutiera si pietonaléd de pe zona
Bulevardului Pardon si conectand cenirul orasului de restul cartierelor.

Strazile ce vor fi supuse amenajarii deservesc locuinte,propietaii private, obiective de
utilitate publica, institutii etc.

O parte dintre aceste strazi sunt amplasate in zona centrald a municipiului
Campulung, UTR 1,iar restul de strézi sunt amplasate in zonele imediat invecinate, respectiv
UTR2 si UTR 3.

c¢) surse de poluare existente In zona;
Gazele de esapament emise de masinile ce circuld pe cdile de comunicatie rutiera din
zonele studiate.

d) particularitati de relief;

Din punct de vedere geologic, teritoriul municipiului Campulung este situat intr-o
regiune de contact intre doud unitati tectonice, avanfosa Carpatilor Meridionali (in nord) si
respectiv unitatea de Vorland-Platforma Moesica (la sud). De asemenea perimetrul investigat
se incadreaza tectonic Tn Domeniul Getic, unde la nceputul Cuaternerului se instaleaza un
regim fluviatil, timp in care s-au depus ,Stratele de Candesti”. Incepand cu partea superioara
a Pleistocenului mediu are loc o miscare se subsidenia, pe directile NS-VE, astfel se poate
explicat scaderea altitudinii teraselor raului Arges spre aval. Definitivarea aranjamentului
tectonic al zonei cristalino-mezozoice a Carpatilor Meridionali si ridicarea ei sub forma unui
sistem cutat, In urma miscarilor tectonice din faza larmica, au determinat aparitia, in fata
acestuia, a unei zone depresionare care a preluat functia de bazin de sedimentare evoluand
ca avanfosa. Depresiunea Getica vine in constact in partea de sud cu Platforma Valaha
(parte integrata in Platforma Moesica), cele doua unitati fiind separate prin falia precarpatica.

Partea marginald sudica a zonei cristalino-mezozoice odata afundata, a condus la
coborarea in trepre a marginii nordice a unitatii de Vorland si anume, Platforma Valaha.
Astfel, depresiunea creata ca urmare a ridicarii lantului muntos are un fundament mixt: unul
de origine carpaticd, care se afunda in trepte mai-abrupte, iar altul de tip platforma care
coboara mai lejer, astfel incat depresiunea are un profil asimetric, tipic pentru depresiunile
premontane.

Din punct de vedere stratigrafic, in cadrul Depresiunii Getice se disting doué
comparitimpente bine structurate si individualizate: fundamentul cristalin, care apartine fie
zonei cristalino-mezozoice a Carpatilor Meridionali, fie Platformei Valahe; si formatiunile
acoperitoare, adica cuvertura sedimentara.

Fundamentul de origine carpatica este constituit din sisturi cristaline prealpine cu
intruziuni de granite. Fundamentul de platforma se intalneste de la linia precarpaticé spre
nord si prezintd trepte mai coboréate ale Platformei Valahe, iar cele mai noi depozite apartin
Sarmatianului. incednd cu Volhinianul superior, cand formatiunile Depresiunii Getice au
ncélecat peste cele de Platforma Valaha si cand Depresiunea Getica s-a individualizat ca
unitate geologica structurald, acest fundament a evoluat impreuna cu Platforma Valaha.

Cuvertura Depresiunii Getice a evoluat ca un bazin de sedimentare avand funtia de
avanfos3 din Paleogen péna la sfarsitul Pliocenului. In acest interval de timp s-au acumulat
depozite de molasa in care ponderea o au depozitele psefito-psamitice, la care se adauga
evaporite, calcare, carbuni si depozite poroclastice. Procesul de sedimentare nu a fost
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continuu, ci se recunosc doua discontinuitdii de amploare regionala: una in Miocenul
timpuriu, intraburdigaliand, corespunzand paroxismului eostiric si alta in Vothinian,
determinata de miscarile moldavice.

In zona Campulung Muscel, diferitele unitti ale flisului Cretacic si Paleogen est-
carpatic se afunda succesiv, incepand cu cele mai externe, sub molasa neogena din
avanfosa. In extremitatea oientald a Carpatilor Meridionali-exact in zona Campulung, prin
extinderea spre nord, depozitele de molasa ajung sa acopere direct soclul cristalin
reprezentat de masivu! getic.

Perimetrul municipiului Campulung este format exclusiv din formafiuni noi, Cuaternare
— Holocen Superior (gh2) reprezentate prin pietrisuri nisipuri si argile nisipoase apartinand
sesului aluvial. Pe alocuri apar si depozite aluvionare apartinand terasei joase cu grosimi ce
variaza intre 10 si 20 m, la care s-au raportat de asemenea si unele din depozitele loessoide
care apar in regiune.

La vest si la est de Campulung apar formatiuni mai vechi. Astfel in partea sud-vestica
si sud-estica, cele mai vechi formatiuni sunt reprezentate de gresii, marne, gipsuri si
conglomerate de varstd Helvetian-Neogen-Miocen (he). Urcand spre nord, in zona comunei
Bughea se Jos, intélnim formatnum de varsta Dacian-Pontian (p+dc), reprezentate de argile si
nisipui. Tntre valea Dambovitei si Raul Targului, Dacianul este pe alocuri lacunar. In zona
Jugur-Pescareasa fauna depozntelor Daciene arata prezenta pariii inferioare a etajului, iar
mai spre sud apare Dacianul superior, care in sectorul Schitu Golesti contine intercalatii de
lignit.

Mai sus de aceste formatiuni apar binecunoscutele ,Strate de Candesti si Fratesi®, de
varstd Cuaternard, Pleistocen inferior (gp1). Aceste depozite prezintd o dezvoltare continua
pe tot teritoriul, incepéand din valea Teleajenului si pana in Valea Argesului.

Depozitele Pleistocen superioare (qp32) sunt depozite aluvionare apartinand terasei
superioare dezvoltata pe valea Dambovitei, acestea sunt formate din pietrisuri si nisipuri.

In partea nordica, spre comuna Leresti, apare un metamorfism regional, reprezentat
de Seria de Leaota, care apare larg dezvoltatd in partea de sud-est a masivului si Th sectorul
Leresti, fiind constituitd din roci cu cristalinitate mult mai redusa apartinand zonei cu clorit a
faciesului de sisturi verzi.

De asemenea trebuie mentionata prezenta migmatitelor paleozoice (roci magmatice),
reprezentate prin granitele de Albesti, intadlnite mai ales in sectoarele de afloriment ale seriei
de Cumpaéna, la nord de Campulung. Granitele de Albesti se prezinta sub forma de dyke-uri
si silluri, dintre care cel mai lung (7km) se afla intre Valea Bughei pana in Valea Mare
(Leresti).

) nivel de echipare tehnico-edilitara al zonei si posibilitti de aS|gurare a ufilitatilor;
in zona studiati existi retele de ap4, canalizare, refele electrice acriene,
telecomunicatii precum si retea de gaze.

f) existenta unor eventuale retele edilitare in amplasament care ar necesita
relocare/protejare, in masura in care pot fi identificate;

Se impune necesitatea ingroparii retelelor electrice aeriene.

fn functie de studiul topografic, la faza de studiu de fezabilitate, se va decide
necesitatea interventiei asupra celorlaltor retele tehnico-edilitare.

g) posibile obligatii de servitute;
Se vor respecta zonele de protectie/siguranta impuse de legislatia aflata in vigoare.




JUDETUL ARGES i i .
MUNICIPIUL CAMPULUNG IRiRig
Str Negru \ oddnr 127, judetul Arges
Tel fax.0248511034,0248510055  |==ih o i
Mobil 0756.958.960. emaih:primane @pnmariacampulung,ro

h) conditionari constructive determinate de starea tehnica si de sistemul constructiv al
unor constructii existente in amplasament, asupra carora se vor face lucrari de interventii,
dupa caz;

Deficiente ale situatiei actuale: In acest moment structura dezvoltata in timp a generat
o pondere importanta a intersectiilor cu trei brate, dificil de semaforizat (in plus, unghiurile in
care se intersecteazd sirazile vechi reprezintd o dificuliate speciald), semaforizarea
intersectiilor este insuficient dezvoltatd, semnalizarea de orientare este déficitard (lipsa
indicatoarelor cu numele strdzilor), intrefinerea si reparatiile lucrarilor de drumuri prezinia
deficiente , zona pietonald din centrul istoric se reduce la aria centrald, a Bulevardului zis
.Pardon*, capacitatea actuala de stafionare (locuri de parcare special amenajate) este redusa,
principalele difunciionalitdti provin din incapacitatea infrastructurii actuale de a face fata
gradului de motorizare crescut fatid de anii precedenti (261 masini la 1000 locuitori) si de a
prelua descarcarile din DN 73, dinspre Pitesti si Bragov si dinir-o organizare defectuoasa a
sistemului de strazi, dar si a conditionarilor de ordin geografic. Mai important este fapiul ca
infrastructura publica este invechitd, cu frotuar si asfalt deteriorat, in zonele periferice ale
orasului exista strazi si drumuri neasfaltate, lipsa organizarii locurilor de parcare face ca o parte
a spatiilor publice si a spatiilor verzi sa fie ocupate de masini, lipsa parcarilor publice face
dificild constructia de piste pentru biciclete si a fraficului pietonal, podurile si podetele existente
necesitd refaceri sau modernizéri, numarul mare de cladiri valoroase din punct de vedere
arhitectural care se afla in stare foarte proastd, necesitdnd interveniii urgente de punere in
sigurania si consolidare, restaurare

Alte condifionari constructive vor fi considerate in urma elaborérii studiilor de
fundamentare si a concluziilor acestora.

i) reglementari urbanistice aplicabile zonei conform documentatiilor de urbanism
aprobate - plan urbanistic general/plan urbanistic zonal si requlamentul local de urbanism
aferent;

Conform PUG Municipiul Campulung si a Regulamentului Local de Urbanism aferent aprobat
cu HCL 135/2003, prelungit cu HCL nr. 145/2015 si HCL nr. 103/2018, terenurile afectate de
investitiile propuse Tn cadrul proiectului de ,Mobilitate

urband municipiul Campulung” se incadreaza in UTR1, UTR 2., UTR 3

Conform PUG Municipiul CAmpulung si a Regulamentului Local de Urbanism aferent
aprobat cu HCL 135/2003, prelungit cu HCL nr. 145/2015 si HCL nr. 103/2018 imobilele
studiate, nr. Cad. 85677 si nr. Cad. 85762, sunt situate partial in intravilan si partial in
extravilan in zona functionald ZCc-zona pentru cdi de comunicatie si constructii aferente,
subzona functionald Cai de comunicatie feroviara-CcF.

Functiunea dominanta a zonei-Cai de comunicatie feroviara si constructii
aferente;

Functiunile complementare admise ale zonei sunt:

-servicii compatibile functiei de baza a zonei;

-retele tehnico-edilitare.

Interdictii definitive:

-Lmra (iden)- 2 subzone aflate In raza de protectie a cdii ferate Golesti-
Campulung-Leresti.

Tnaltimea constructiilor/instalatiilor nou propuse va respecta art 31 din RGU-
HOTARIREA Nr. 525 din 27 iunie 1996, pentru aprobarea Regulamentului general de
urbanism.

Aspectul exterior al constructiilor aferente cailor de comunicatie va respecta art.
32 din RGU-HOTARIREA Nr. 525 din 27 iunie 1996, pentru aprobarea Regulamentului
general de urbanism.




JUDETUL ARGES

MUNICIPIUL CAMPULUNG

Sw. NegruVodi.ne 127 judequl Arges ¥
Tel/fax:0248511034,0248510055  [w=i).=. 0™
Mubil 0756 998.960; emath:prmarne-@'primar pulung.ro

j) existenta de monumente istorice/de arhitectura sau situri arheologice pe
amplasament sau in zona imediat Invecinata; existenia conditionarilor specifice in cazul
existentei unor zone protejate sau de protecie.

Conform PUG Municipiul Campulung si a Regulamentului Local de Urbanism aferent aprobat
cu HCL 135/2003, prelungit cu HCL nr. 145/2015 si HCL nr. 103/2018, terenurile afectate de
investitiile propuse in cadrul proiectului de ,Mobilitate

urband municipiul Campulung” se incadreaza in UTR1, UTR 2., UTR 3

Conform PUG Municipiul C&mpulung si a Regulamentului Local de Urbanism aferent
aprobat cu HCL 135/2003, prelungit cu HCL nr. 145/2015 si HCL nr. 103/2018 imobilele
studiate, nr. Cad. 85677 si nr. Cad. 85762, sunt situate pariial in intravilan si partial in
extravilan in zona funciionala ZCc-zona pentru cai de comunicatie si constructii aferente,
subzona functionala Cai de comunicatie feroviard-CcF.

Functiunea dominanta a zonei-Cai de comunicatie feroviara si constructii
aferente;

Functiunile complementare admise ale zonei sunt:

-servicii compatibile functiei de baza a zonei;

-retele tehnico-edilitare.

Interdictii definitive:

-Lmra (iden)- 2 subzone aflate in raza de protectie a caii ferate Golesti-
Campulung-Leresti. :

inaltimea constructiilor/instalatiilor nou propuse va respecta art 31 din RGU-
HOTARIREA Nr. 525 din 27 iunie 1996, pentru aprobarea Regulamentului general de
urbanism.

Aspectul exterior al constructiilor aferente cailor de comunicatie va respecta art.
32 din RGU-HOTARIREA Nr. 525 din 27 iunie 1996, pentru aprobarea Regulamentului
general de urbanism.

2.3. Descrierea succintd a obiectivului de investitii propus din punct de vedere tehnic
si functional:

a) destinatie si functiuni;

Prin realizarea investitiei se propun urméatoarele:
A. Optimizarea sistemelor de transport public, inclusiv prin investitii Tn material rulant, mijloace
de transport urban ecologice si infrastructura de transport necesara acestora (configurarea/
modernizarea/ largirea/ reconfigurarea strazilor din orase si din zona urbana functionala, numai
in masura n care astfel de investitii sunt necesare pentru a asigura functionalitatea proiectului
integrat de mobilitate urbanad sustenabild) in vederea dezvoltarii transportului public si
implementéarii masurilor de siguranta rutiera (pasarele pietonale, pasaje subterane/supraterane
auto si pietonale, interventii asupra sistemului de iluminat public si alte elemente conexe
aferente traseului reabilitat, ce nu sunt elemente dominante ale proiectelor) pentru reducerea
de CO2 si dezvoltarea sistemelor de management a mobilititii urbane (sisteme de
management a fraficului, aplicatii mobility as a service, sisteme park & ride si terminale
intermodale pentru transportul public urban etc).
B. Tnﬁintarea, modernizarea, extinderea si dotarea infrastructurii pentru deplasari nemotorizate,
inclusiv configurarea/ modernizarea/ largirea/ reconfigurarea strazilor din orase si din zona
urbana functionald, numai in masura in care astfel de investitii sunt necesare pentru a asigura
functionalitatea proiectului integrat de mobilitate urband sustenabila, precum si interventii
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asupra sistemului de iluminat public aferent traseului reabilitat, amenajarea de zone pietonale,
introducerea de sisteme de bike-sharing, sisteme de monitorizare etc.

C. Dezvoltarea unor culoare de mobilitate urbana, inclusiv prin interventii in depourile/
autobazele pentru transport public si infrastructura tehnica aferentd precum si pentru
retehnologizarea lor.

D. Dezvoltarea infrastructurii pentru combustibili alternativi, inclusiv infrastructura de producere
de energie din surse regenerabile, pentru mijloacele de transport in comun. Stafiile de
fncarcare vor fi folosite de autoritétile publice locale pentru incarcarea autobuzelor electrice
achizitionte. Acestea nu vor fi folosite in scopuri economice, ci doar pentru incércarea
autobuzelor proprii din dotare.

Principali beneficiari vizati in cadrul acestui proiect sunt:

- autoritatea publica locala;

- mediul de afaceri;

- populatia municipiului Campulung (inclusiv a comunelor din zona urbana functionald);
- utilizatori ai mijloacelor de transport in comun (turisti, navetisti, etc);

- operatorii de transport public;

- prescolari si elevi;

- biciclisti.

Efectul pozitiv previzionat prin realizarea obiectivului de investitii: municipiul Campulung
trebuie sa mizeze Tn special pe valorificarea durabild patrimoniului sdu de exceptie - construit
si imaterial, promovarea mostenirii culturale deosebite, dezvoltarea unei infrastructuri verzi-
albastre (mai ales prin valorificarea patrimoniului natural), promovarea inovarii in toate
aspectele vietii cotidiene si nu in ultimul rand atragerea investitiilor prin crearea conditiilor
cadrul in acest sens. Toate aceste directii de dezvoltare trebuie s& fie Tn concordaniad cu
obiective mediul stabilite la nivel european, sprijinind consolidarea economiei locale si
promovarea activitagilor sociale. Oportunitatile de includere a masurilor de sustenabilitate a
mediului ar trebui s& se concentreze pe urmatoarele sectoare: mobilitatea urbané (incurajarea
mersului pe jos, utilizarea bicicletelor, a vehiculelor electrice etc.) si utilizarea eficientd a
terenurilor (inclusiv revitalizarea terenurilor abandonate), modernizarea cladirilor (inclusiv
implementarea solutiilor privind eficienta energetica), imbunatatirea rolului spatiilor verzi si
solutiilor bazate pe naturd si transformarea sistemelor alimentare urbane. In special se
previzioneaza crestrea calitatii vietii cetatenilor prin oportunitafi pentru implementarea unor
proiecte pentru utilizarea modurilor de transport ecologic (autobuze electrice), dezvoltarea unor
trasee pentru pistele de biciclete, decizii strategice privind organizarea centrului orasului (fara
masini — amenajarea unei zone pieionale, de promenada, péastrarea patrimoniului cuitural
istoric etc.)
Impactul negativ previzionat in cazul nerealizarii obiectivului de investitii: Tnréutatirea
conditiilor de mobilitate urbana, cresterea emisiilor de gaze cu efect de sera generate
de transporturi si scaderea sigurantei rutiere in zonele urbane, cresterea numéarului de
accidente rutiere;

¢ Investiile de mai sus vor fi configurate pe zonele, strazile si arealul descris mai
sus. De asemenea, proiectantul va avea in vedere propunerea de solutii inovative
(mobilier urban, elemente de signalistica, solutii interactive si atractive pentru
cetateni, etc.) in cadrul investiilor de mai sus ce au ca obiectiv final:

e - cresterea numarului anual de utilizatori ai transporturilor publice noi sau
modernizate - utilizatori/an;

e -cresterea numdrului anual de utilizatori ai pistelor ciclabile - utilizatori/an
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De asemenea, in cadrul proiectrului se vor mentiona rezultatele asteptate in
corelare cu activitatile propuse prin proiect. Valorile preconizate trebuie sa fie
realiste, realizabile si masurabile. Rezultatele care vor fi mentionate in mod
obligatoriu in cadrul proiectului, dupa caz, in functie de activititile incluse in
proiect:

- valoarea estimaté a emisiilor GES (gaze cu efect de serd) — echivalent fone COZ2;
- suprafete pietonale/semipietonale construite/modernizate/extinse — mp.

- stafii de transport public consiruite/modernizate — numar;

- sisteme de e-ticketing create/modernizate/extinse — numar.

- sub-sisteme de management ale traficului, precum si alte sisteme de transport
inteligente create/modernizate/extinse — numar.

- statii bike-sharing construite/modernizate/extinse — numar;

b) caracteristici, parametri si date tehnice specifice, preconizate;

Se vor avea in vederea realizarea de investii integrate pentru:

Crearea/extinderea traseelor de transport public electric (staiii de autobuz, tramvai,
troleibuz);

Crearea/extinderea/modernizarea sistemelor de bilete integrate pentru calatori (,e-
bilete” sau ,e-ticketing”);

Configurarea/modernizarea/reabilitarea infrastructurii rutiere utilizate prioritar de
transportul public de calatori;

Construirea/modernizarea/extinderea pistelor/ traseelor pentru biciclete
Crearea/modernizarea/extinderea sistemelor de inchiriere de biciclete (sisteme de tip
.bike-sharing’, ,bike-rental’).

Construirea/modernizarea/extinderea de zone si trasee pietonale.

Configurarea/ modernizarea/ largirea/reconfigurarea strazilor din orase si din zona
urbana functionald, numai in masura in care astfel de investitii sunt necesare pentru a
asigura funciionalitatea proiectului integrat de mobilitate urbana sustenabila, precum si
interventii asupra sistemului de iluminat public aferent traseului reabilitat (fard a fi
actiune de sine statatoare).\

_Construirea si modernizarea statiilor de transport public de calatori (framvai, troleibuz,
autobuz).

Dezvoltarea unor culoare de mobilitate urbana, inclusiv prin interventii in depourile/
autobazele pentru transport public si infrastructura tehnica aferentd precum si pentru
retehnologizarea lor.

Investitii privind dezvoltarea infrastructurii pentru combustibili alternativi

Dezvoltarea infrastructurii pentru combustibili alternativi, inclusiv infrastructurd de
producere de energie din surse regenerabile

Investiile de mai sus vor fi configurate pe zonele, strazile si arealul descris in planul de
situatie realizat de Municipiul Camplung atasat la prezenia tema de proiectare. Se va
realiza o retea de trasee utilitare pentru biciclete ce va permite utilizarea bicicletei ca
mijloc de deplasare cotidiand, prin conectarea destinatiilor cu scopuri functionale
precum si va pemite fraficul pietonal. De asemenea, pe fraseul indicat de caire
Beneficiar (Strada Lascar Catargiu — Strada Fratii Golesti si in functie de latimea
permisa, se vor amplasa statii de autobuz inteligente si mobilier urban inovativ.
Totodata, la intersectia strazii 1 Mai cu Strada Fratii Golesti, in spatiul dedicat Pietei en
gross de legume si fructe se va propune realizarea unui parc fotovoltaic printr-o solutie
inovatoare si eficienta pentru protejarea autoturismelor si generarea de energie electrica
verde.
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¢) nivelul de echipare, de finisare si de dotare, exigente tehnice ale constructiei in
conformitate cu cerintele functionale stabilite prin reglementari tehnice, de
patrimoniu si de mediu in vigoare;
- toate lucrarile de amenajare se vor executa in conformitate cu STAS-urile in vigoare , astfel
incat sa fie respectate prevederile legale;
- se vor folosi materiale si echipamente agrementate tehnic, insotite de ceriificate de calitate;
d) numar estimat de utilizatori;
- Locuitorii orasului si turisti aflai in tranzit
e) durata minima de functionare, apreciata corespunzator destinatiei/functiunilor
propuse;
Solutiile propuse vor avea o durata minima de functionare de 5 ani
f) nevoi/solicitari functionale specifice;
Mobilitate Durabila/PUG/Alte documente strategice ale Beneficiarului aprobate.

Proiectul va avea in vedere respectarea obligatiilor pentru implementarea principiului "a nu
prejudicia in mod semnificativ’ ("do no significant harm” — DNSH), asa cum acesta este definit
prin Regulamentul (UE) nr. 852/2020 privind instituirea unui cadru care sa faciliteze investitiile
durabile. Proiectantul va descrie in cadrul sectiunii relevante din livrabile, modul in care sunt
respectate obligatiile minime prevazute de legislatia specifica aplicabild, precum si actiunile
suplimentare propuse (daca este cazul).

Beneficiarul va pune la dispozitia prestatorului studiile de feren in vederea realizarii
Documentatiilor tehnice, daca acestea sunt necesare, cum ar fi: studii geotehnice, geologice,
hidrologice, hidrogeotehnice, fotogrammetrice, topografice si de stabilitate ale terenului pe care
se amplaseazad obiectivul de investifie, raport privind impactul asupra mediului; studii de
specialitate necesare in functie de specificul investitiei (studiu de trafic, documentatie privind
imunizarea la schimbarile climatice, efc).

g) corelarea solutiilor tehnice cu conditionarile urbanistice, de protectie a mediului si a
patrimoniului;

- documentatiile se vor elabora in conformitate cu prevederile HG 907/2016 privind
etapele de elaborare si continutul cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente
obiectivelor de investitii finantate din fonduri publice;

- se vor avea in vedere cele stabilite prin PUG si prin avizele emise;

- nu se vor sacrifica copaci, pomi, arbusti doar in mod justificat si in baza acordului
Agentiei pentru Proteciia Mediului;

- se vor utiliza cu precadere materiale eficiente economic si care nu dduneaza
mediului Tnconjurator.

h) stabilirea unor criterii clare in vederea solutionarii nevoii beneficiarului.

- documentatiile se vor elabora in conformitate cu prevederile HG 907/2016 privind
etapele de elaborare si continutul cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente
obiectivelor de investitii finantate din fonduri publice;

- se vor avea in vedere cele stabilite prin PUG si prin avizele emise;

- nu se vor sacrifica copaci, pomi, arbusti doar in mod justificat si in baza acordului
Agentiei pentru Proteciia Mediului;

- se vor utiliza cu preciddere materiale eficiente economic $i care nu dauneaza
mediului inconjurator.

Pentru realizarea SF, elaboratorul trebuie sa parcurga anumite etape, ce include si o
serie de studii de specialitate. Acestea trebuiesc realizate pe baza cerintelor din aceasta
tema de proiectare, cu respectarea normativelor, standardelor si ghidurilor in vigoare specific
fiecarui domeniu de activitate:
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- Studiu Topografic —

Elaboratorul va intreprinde investigatiile necesare pentru determinarea variantelor
analizate si va face investigatii detaliate ale variantei recomandate ca fiind optima. In cadrul
SF se va realiza studiul topographic ce va urmari recunoasterea terenuiui, proiectare retelelor
de planimetrie si altimetrie. Executia masuratorilor pentru a obtine un plan de situatie necesar
realizarii lucrarilor propuse. Pe amplasamentele unde se vor executa lucrarile se va identifica
pozitionarea cladirilor sau obiectivelor de infrastructura, a caror pozitie in plan orizontal si
vertical trebuie stabilita cu exactitate pentru a putea aprecia gradul de afectare, precum si
pozitionarea retelelor edilitare majore, apa, gaze, canalizare, telecomunicatii, electrice etc.
care vor trebui deviate pentru realizarea lucrarilor.

- Studiu Geotehnic

Investigatiile geotehnice si hidrogeologice vor fi realizate in vederea stabilirii exigentelor
proiectarii pentru structurile majore si a parametrilor de dimensionare a solutiilor tehnice si
structurilor, avandu-se in vedere o caracterizare geologica a solului cu un grad de incredere
ridicat asupra viabilitatii, variantei recomandate, solutiilor tehnice si structurilor definite in
cadrul Studiului de Fezabilitate, in vederea eliminarii riscurilor geotehnice aferente.
Investigatiile geotehnice vor includeS foraje, sondaje, gropi de proba si esantionare conform
standardelor in vigoare si exigentelor pentru astfel de lucrari.

Avand in vedere informatiile detinute de Beneficiar cu privire la sitructura litologica adiacenta,
pentru identificarea caracteristicilor geofizice a terenului de fundare pentru cladirile
proiectate se recomanda ca forajele geotehnice sa fie indesite — recomandabil 1 foraj/1000
ml. Se vor executa foraje si pe amplasamentul constructiei.

Laboratorul, investigatiile si testele in situ, necesare pentru caracterizarea geotehnice si
geomecanica, vor fi effectuate pentru determinarea:

-caracteristicilor fizice si mecanice ale solului sau rocii; (duritate, deformare etc.)

~-caracteristiclor hidrogeologice ale solului sau rocii (nivelul piezometric, permeabilitatea,

presiunea apei etc.)

- Studiu arheologic

In faza de studiu de fezabilitate se va elabora un studiu arheologic non-invaziv, urménd ca, in functie

de prevederile avizului de la Directia Judeteana de Culturd Arges/Ministerul Culturii si Cultelor si se

decida asupra necesititii elaboririi unui studiu arheologic invaziv.

- Alte studii

In functie de necesitati, elaboratorul va realiza studii si investigatii suplimentare necesare
pentru ca studiul de fezabilitate sa prezinte o investitie robusta si bine fundamentala din toate
punctele de vedere.

Pentru studiul privind ocuparea teritoriului, elaboatorul va realiza urmatoarele activitati

fara insa a se limita doar la acestea:

-Obtinerea de informatii / date (achizitia coordonatelor STEREO 1970) si planuri
cadastrale de la O.C.P.I/AN.C.P.l;

-Intocmirea planului cu amplasamentul lucrarii prin suprapunerea ridicarii topografice, a
selutiei tehnice si a planurilor parcelare avizate de caire O.C.P.1. sau, dupa caz, aflate in
evidentele acestuia si marcarea pe plan a imobilelor expropriabile;

-ldentificarea eventualelor exproprieri, dupa caz, pentru realizarea investitiei, si
realizarea unei liste cu proprietarii de drept din zona de analiza etc.
In cee ace priveste studiul sistemelor de retele edilitare, elaboratorul va realiza varificarea
amanuntita a retelelor de utilitati publice care vor fi afectate de lucrarile de constructive a
investitiei, identificand titularii/detinatorii de utilitati care au retele amplasate in zona unde se
vor desfasura lucrarile de executie ale obiectivului si va transmite beneficiarului datele pentru
a se realiza notificarea detinatorilor de Ultilitati pentru eliberarea amplasamentului conform
Legii 255/2010 peivinf expropierea pentru cauza de utilitate publica.
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Elaboratorul ca intocmi studii de solutie (coexistenta), prezentand solutia de
relocare/protejare a retelelor edilitare cea mai avantajoasa din punct de vedere tehnico-
economic. Documentatia va contiriue si suprafetele de teren afectate de catre
mutarea/protejarea retelelor de utilitati, care vor fi incluse in zona de expropiere.
Elaboratorul va identifica toate suprafetele de teren afectate de utilitati si le va trece in zona
de expropriere astfel incat in executie sa se diminueze sansele aritiei unor suprafete de teren
suplimentare. Acolo unde proprietarii de utilitati vor solicita un proiect de specialitate sau un
studio de coexistenta, elaboratorul va efectua aceste studii si este obligatoriu sa le estimeze
si sa le prevada in oferta sa financiara.

Pentru fundamentarea investitiei elaboratorul va realiza toate aceste studii, darnu se va
limita doar la acestea, completandu-se dupa caz si dupd agreere cu beneficiarul privind alte
studii necesare fundamentarii.

2.4. Cadrul legislativ aplicabil si impunerile ce rezulta din aplicarea acestuia
. Experienta tarilor dezvoltate ne aratd ca baza dezvoltarii si cresterii economice o
( ~ constituie marimea si eficienta investitiilor. Numai prin intermediul investitiei se poate realiza
h 0 economie cu structurd moderna, dinamica si eficienta care sa permita cresterea
substantiald a productivitatii muncii, dezvoltarea bazei materiale si cercetérii stiintifice.

In vederea asigurarii dezvoltrii coerente si durabile, coreldrii prioritétilor de dezvoltare
si eficientizarii investitiilor publice, valorificarii resurselor naturale si culturale, autoritétile
admlnlstratlel publice Tocale ale unitatilor administrativ-teritoriale din cadrul aglomerarllor
urbane si zonelor metropolitane definite conform legii elaboreaza studii de fezabilitate privind
investitii ce au menirea, pe de o parte, s& aducé un plus valoare zonei/localitatii, iar pe de
altd parte sa lege comunitatea existenta in zona.

Conform Legea 24/2007 privind reglementarea si administrarea spatiilor verzi din
intravilanul localitatilor, articolul 10, alin. 3: Strategia privind conservarea si dezvoltarea
retelei de spatii verzi are in vedere distributia echilibratd a acestora in raport cu specificul
unitatii teritoriale de referintd, precum si crearea de spatii verzi prin transformarea terenurilor
neproductive, a altor categorii de terenuri si prin aplicarea de metode alfernative. Astfel, in
sensul Legii 24/2007, amenajarea spatiului verde din fata casei de culturd se incadreaza in
strategia de dezvoltare a municipiului Campulung privind conservarea si dezvoltarea retelei

€ de spatii verzi are Tn vedere distributia echilibratd a acestora in teritoriul municipiului
~ Céampulung.
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